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B.4
Dopravni freSeni a zakladni udaje o
provozu, provozni a dopravni
technologie

Statni hranice
Slovenska republika
(Strelna) - Vsetin
(mMmimo) - konverze




1. Zakladni popis dotcené infrastruktury, provozni

koncept a rozsah dopravy

1. 1. Popis infrastruktury

Tabulka 1 Charakteristika traté Horni Lide¢ statni hranice — Hranice na Moravé

Horni Lide¢ statni hranice — Hranice na Moravé TTP 308

Zariazeni v siti SZDC, s. o.

Draha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zarazena do evropského zelezni¢niho systému

Zarazeni v siti Evropskych nakladnich koridori

RFC9

Draha

Horni Lide¢ statni hranice (km 21,110) — Hranice na
Moravé (km 0,000)

Zacatek trati

Horni Lide¢ statni hranice (km 21,110)

Konec trati

Hranice na Moravé (211,820)

Délka

70,3 km

Trat’ové koleje

1. tratova kolej, 2. trat'ova kolej

Zabrzdna vzdalenost

Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na M. mésto 1000 m
Hranice na M. mésto — Hranice na M. 700 m
Nejvétsi povolena délka vlaku 683 m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy) 538 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 200 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 140 m
Provoz Pravostranny
Trakéni soustava =3kV
Organizovani a fizeni drazni dopravy SZDC D1

Trat’ovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni)

SRD - 66 (Stfelna z — Odb Skalka)
GSM-R (Odb Skalka — Hranice na Morav¢)

Provozni zatiZeni rad 5
Prujezdny prifez a trat’ova tiida

Horni Lide¢ st.hr. — Horni Lide¢ GCZ3/D4/90
Horni Lide& — Vsetin GC/ DA4/85,
Vsetin — Jablinka GC / D4/90,
Jabltinka — Vala$ské Mezifi¢i GC / D4/110,
Valasské Mezifi¢i — Hranice na M. mésto GC / D4/120,
Hranice na M. mésto — Hranice na M. GC / DA4/80,
Rozhodny spad a tfida sklonu

od zacatku ke konci // od konce k zaéatku trati

Horni Lide¢ st.hr. — Horni Lide¢ 18/X /1,

Horni Lide¢ — Valas$ska Polanka 12/11 /1 0O/VII-VIIHH,
Valasska Polanka — Vsetin 9/l /1 0/VII,
Vsetin — Jabliinka IN/AVIAA
Jabliinka — Vala$ské Mezific¢i T4V,
Valasské Mezifi¢i — Lhotka nad Be¢vou 6/1 /1 0/1V,
Lhotka nad Be¢vou — Hustopeée nad Be¢vou 40111 0/11-111,
Hustopece nad Be¢vou — Hranice na M. mésto 8/V I/ 6/111,

Hranice na M. mésto — Hranice na M.

4V 117N,




Horni Lide¢ statni hranice — Hranice na Moravé TTP 308

Technicky normativ hmotnosti v tuniach
pro lokomotivu fady 741-742:

Horni Lide¢ — Hustopece n. Be¢vou
Hustopedée nad Be¢vou — Hranice na M.

Hranice na M. — Vsetin
Vsetin — Horni Lide¢

pro lokomotivu fady 386:

-----

Valasské Meziti¢i — Vsetin (prijezd celym tsekem)

Valasské Mezifi¢i — Vsetin
Vsetin — Horni Lide¢

T4 1500, T 1450, S 1400, U 1000,
T4 1130, T 1050, S 1000, U 600,

T4 1300, T 1250, S 1200, U 1000,
T4 650, T 600, S 550, U 400,

T4 3000, T 2650, S 2400, U 1600,
T4 2700, T 2200, S 2100, U 1400,
T4 2000, T 1950, S 1900, U 1400,

T4 2700, T 2500, S 2300, U 1400,
T4 2500, T 2400, S 2300, U 1250,
T4 2150, T 2000, S 1900, U 1300,
T4 1400, T 1350, S 1300, U 1000,

Nejvétsi trat’ova rychlost
Horni Lide¢ st.hr. — Horni Lide¢
Horni Lide¢ — Vsetin

Vsetin — Jabliinka

Valas$ské Mezifi¢i — Hranice na Moravé mésto
Hranice na Moravé mésto — Hranice na Moravé

90 km/h,
85 km/h,
90 km/h,
110 km/h,
160 km/h,
80 km/h,

Trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Hustopece nad Bec¢vou — Hranice na M. mésto
Hranice na M. mé&sto — Hranice na M.

3. kategorie — automaticky blok AB3-82 trojz., obousmérny,
3. kategorie — automaticky blok AB3-74 trojz., obousmérny,
3. kategorie — automatické hradlo AH-82a (ob.nav.body);

3. kategorie — automatické hradlo AH-82a (obousmérné,
bez.nav.bodi);

Seznam prejezdi

km 38,264, MK, PZS 3ZNl, Vsetin DK, P8060;

km 43,415, MK, PZS 3SNI, Vsetin DK, P8059;

km 37,312, 1/57, PZS 3ZNl, Jablinka DK, P8058;

km 36,255, 111/5732, PZS 3ZBl, Jablinka DK, P8057;
km 34,312, MK, PZS 3SBlI, Jablinka DK, P8056;

km 24,238, 111/3561, PZS 3ZNI, Valasské Mezifi¢i DK, P8052;
km 21,819, UK, PZS 3ZBI, Lhotka nad Be¢vou DK, P8051;
km 18,895, UK, PZS 3ZBlI, Lhotka nad Be&vou DK, P8050;
km 15,162, 111/43911, PZS 3SNI, Hustopece nad Be¢vou DK,
P8049;

km 12,964, MK, PZS 3ZBlI, Hustopece nad Be¢vou DK, P8457;
km 7,956, MK, PZS 3ZBI, Hustopece nad Be¢vou DK, P8456;




Horni Lide¢ statni hranice — Hranice na Moravé TTP 308

Dopravni a piepravni stanovisté
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Horni Lide¢ st.hr. 21,110 - - - - - -
Stielna z 23,668 - - - - - - vné&jsi
Horni Lide¢ 19,105 | odbo¢na | 3-RZZ-AZD 71 | 10/- | 40,40/565 40,40/735 | 40,40/40,40 | droviova
Lidecko ves z 21,485 - - - - - - vnéjsi
Lidecko z 23,912 - - - - - - vnéjsi
Luzné u Vsetina z 26,335 - - - - - - vné&jsi
Valasska Polanka 28,795 | mezilehld | 3-RZZ-AZD 71 4/- 40,40/589 40,40/610 40,40/40,40 | uroviiova
Leskovec z 32,072 - - - - - - vnéjsi
Vsetin-Bedva 35,354 - 3-JOP - - - 60,60/-,- -
Vsetin 37,986 | odbo¢na 3-JOP 7/1 60,50/710 80,80/677 | 50,80/60,60 | peronizace
Jablinka 37,556 | mezilehla | 3-RZZ-AZD 71 | 4/- 40,40/570 40,40/517 | 40,40/40,40 | droviova
Bystficka nz 32,630 - - - - - - vnéjsi
Briov z 29,615 - - - - - - vné&jsi
Vala§ské Mezifi¢i 25,055 | odbotna | 3-RZZ-AZD 71 | 21/- | 40,40/715 40,40/563 | 40,40/40,40 | peronizace
Lhotka nad Be¢vou 20,838 | mezilehla 3-JOP 4/- 50,50/731 50,50/783 80,80/50,50 | peronizace
Hustopece nad Be¢vou 15,379 | mezilehlad | 3-RZZ-AZD 71 | 4I- 40,40/585 40,40/500 40,40/40,40 | uroviiova
Milotice nad Be¢vou z 13,010 - - - - - - vnejsi
AHr Spicky z 11,281 - - - - - - vngjsi
AHr Cernotin z 7,914 - - - - - - vngjsi
Teplice nad Beévou z 6,184 - - - - - - vnéjsi
Hranice na M. mésto 4274 mezilehla | 3-RZZ-AZD 71 4/- 40,40/556 40,40/565 -,40/40,- arovilova
Odb Skalka 1,828 - 3-JOP - - - -,-140,- -
Hranice na Moravé 0,000 odboéna 3-JOP 13/- 40,40/744 40,40/676 50,50/50,50 | peronizace

1. 2.

ZST Horni Lide¢

Popis jednotlivych stanic

Zelezniéni stanice Horni Lide¢ lezi v km 19,105 trati celostatni drahy Horni Lide¢ statni hranice — Hranice
na Moravg, trat’ je v prilehlych mezistanic¢nich usecich dvoukolejna. Je stanici prednostniho sméru pro smér Horni
Lide¢ — Luky pod Makytou po 1. TK a stanici pfednostniho sméru pro smér Horni Lide¢ — ValaSska Polanka po
2. TK. Pro trat’ Bylnice — Horni Lidec je stanici odbo¢nou (soucasné ptilehlou pro trat’ D3 Bylnice — Horni Lidec).
Také je stanici piechodovou pohraniéni na ZSR.

vvvvv

pracovité mimotadnych udalosti dle zakona ¢. 266/1994 Sb. plni DK ZST Horni Lide¢, vypravéi.




Kolejového usporadani

Ve stanici je 10 pribéznych dopravnich koleji. Pfi jizd€ jinym nez pfimym smérem plati v ramci celé
stanice rychlost 40 km/h. Ve stanici je celkem 6 tiroviiovych nastupist’.

Tabulka 2 Koleje a jejich uréeni v ZST Horni Lideé — stavajici stav

Cislo

Uzite¢na
délka [m]

Omezena polohou

Ukel pouZziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,
provozovatel, neni-li jim SZDC

Dopravni koleje

1 616 Lcl-S1 TV v celé délce
1a 182 Lla- Scla TV v celé délce
2 839 L2 -S2 TV v celé délce
3 221 Lc3-S3 TV v celé délce
3b 251 Lc3b — Sc3b TV v celé délce
717 L4 -S4 TV v celé délce

5 165 Lc5-S5 TV v celé délce
5b 137 Lc5b — Sc5b TV v celé délce
6 670 L6 — S6 TV v celé délce
7 157 Lc7 - S7 TV v celé délce
8 597 L8 — S8 TV v celé délce
10 530 L10-S10 TV v celé délce
12 74 Lcl2 - S12 TV v celé délce
12a 313 L12a - Scl2a TV v celé délce

Manipulacni koleje

3a 47 Sel5 — zarazedlo TV v celé délce, kusa
43 95 Sel2 — zarazedlo TV v celé délce, kusa
4b 48 zarazedlo — Se28 TV v celé délce, kusa
5¢c 103 zarazedlo — Se23 bez TV, kusa
6a 65 Se9 — zarazedlo bez TV, kusa, jen pro SZ
6b 47 zarazedlo — Se29 TV v celé délce, kusa
7a 180 Sel8 —Sell bez TV
7b 177 Se22 — Se20 TV v celé délce
8a 50 Se8 — zarazedlo bez TV, kus4, jen pro SZ
8b 55 zarazedlo — Sel3 bez TV, kusa, jen pro SZ, s prij. piistieskem
9 187 zardzedlo — Sel0 bez TV, kusa
14 336 Se24 — Se21 boc¢ni rampa, kolejova vaha, TV v délce 100 m
Spojovaci koleje
1b 44 Se30 — Se26 prujezdna na polaneckém zhlavi, TV v celé délce
5a 61 Seld — Se7 prijezdna na klobouckém zhlavi, TV v celé délce




Tabulka 3 Nastupisté v ZST Horni Lide& — stavajici stav

Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji
| urovilové, vnéjsi; 200 mm nad TK; 164 mu koleje €. 7
I E:zjv'?oK\;/é’ jednostranné; pristup uroviiovy piechody; 200 mm 180 m u koleje & 5
n E:zjv'?oK\;/é’ jednostranné; pristup uroviiovy prechody; 250 mm 439 m u koleje &. 3+3b
v E:zjv'?oK\;/é’ jednostranné; pristup uroviiovy piechody; 300 mm 460 m u koleje &. 1
v ;i:;v?oK\;/é, jednostranné; pristup uroviiovy piechody; 300 mm 462 m u koleje &. 2
Vi 1;;(()1V1f_10K\;/é, jednostranné; ptistup uroviiovy piechody; 300 mm 460 m u koleje &. 4

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Stanice je zabezpedena SZZ 3. kategorie — reléové ZZ, typ AZD 71 s &islicovou volbou s kolejovymi
obvody typu KO4300 275Hz. SZZ je obsluhovano mistné. V ZST jsou ziizena 2 PSt, kli¢e jsou u vypravéiho.
Jedna se o PStl u vyhybky ¢. 1 a PSt2 u vyhybky ¢. 27.

Vsechny vyhybky a vykolejky ve stanici se piestavuji ustiedné. Vyhybky €. 1, 3, 27 a vykolejky ¢. Vk2,
Vk3 a Vk7 lze prestavit také mistné pomoci dvou PStl a PSt2. VSechny vyhybky vyjma vyhybek ¢. 5 a 8 jsou
vybaveny EOV. Vykolejky nejsou vybaveny EOV.

Tratova zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim useku Horni Lide¢ — Valasska Polanka je obousmémé TZZ 3. kategorie, automaticky
blok AB3-82A-S s uplnou blokovou podminkou zavadénou s jizdou vlaku na obé strany, s pfenosem navésti
vlakového zabezpecovace (i proti spravnému sméru). Mezistani¢ni tGsek je rozdélen na 7 prostorovych oddild.
Usek je vybaven kolejovymi obvody.

V mezistani¢énim tiseku Horni Lide¢ — Luky pod Makytou je obousmérné TZZ 3. kategorie, automaticky
blok AB3-82A-S s uplnou blokovou podminkou zavadénou s jizdou vlaku na ob¢ strany, s pfenosem navésti
vlakového zabezpecovace (i proti spravnému sméru). Mezistani¢ni usek je rozdélen na 10 prostorovych oddilu.
Usek je vybaven kolejovymi obvody.

V trati Bylnice — Horni Lide¢ se jizdy vlakl zabezpecuji zjednoduSenym fizenim drazni dopravy, sidlem
dirigujiciho dispecera je ZST Bylnice.

Zastavky v prilehlych mezistanicnich tUsecich

Zastavka Lysa pod Makytou (ZSR) lezi v km 15,782 mezi stanicemi Luky pod Makytou — Horni Lideg.
Nastupisté u obou TK jsou vngjsi, uroviiova, délky 200 m. Na nastupistich je elektrické stozarové osvétleni
ovladané Casovym spinacem. Zastdvka je vybavena ¢ekarnou pro cestujici, vestibulem a WC. U 2. koleje je
vybudovén piistiesek. Pfichod/odchod na/z néstupisté u 1. koleje je podchodem vzdalenym 40 m od pfistresku.

Zastavka Strelenka (ZSR) lezi v km 20,032 mezi stanicemi Liky pod Makytou — Horni Lide¢. Nastupisté
u obou TK jsou vné&jsi, iroviova, délky 144 m. Na obou nastupistich je elektrické stozarové osvétleni ovladané
Casovym spinacem. Zastavka je vybavena pristiesky pro cestujici u obou koleji a WC u 2. koleje. Pfichod/odchod

na/z nastupisté u 1. koleje je podchodem vzdalenym 60 m od pfistiesku.

Zastavka Stielna lezi v km 23,668 mezi stanicemi Luky pod Makytou — Horni Lide¢. Nastupisté u 1. TK
v km 23,611 — 23,751 délky 140 mau 2. TK v km 23,751 — 23,611 délky 140 m jsou vnéjsi, uroviiova, vysky 550
mm nad temenem kolejnice. Pristfesky pro cestujici jsou na nastupistich u obou koleji. Pfichod a odchod z
nastupisté u 1. koleje je podchodem. Elektrické osvétleni néstupist’ a pfistfeskd je ovladané fotobuiikou v
kombinaci se spinacimi hodinami. Nastupiste jsou osvétleny osvétlovacimi stozary s vybojkami, pfistfesky u obou
koleji a podchod zatrivkami. Zastavka je vybavena rozhlasovym zafizenim, obsluhuje operator Zelezni¢ni dopravy
7ST Horni Lide¢. Zastavka je bezbariérové pristupna. Osvétleni tunelu je provedeno zatfivkami, které se zapinaji



tladitkem po uzamdéeni klie, ktery je ulozen v DK ZST Horni Lide¢. Tlacitka jsou umisténa na za¢atku a konci
tunelu.

Zastavka Lidecko ves lezi v km 21,485 mezi stanicemi Horni Lide¢ — Valasska Polanka. Nastupisté u 1.
TK v km 21,367 — 21,507 délky 140 m, vysky 550 mm nad temenem kolejnice a u 2. TK v km 21,507 — 21,367
délky 140 m, vysky 550 mm nad temenem kolejnice jsou vnéjsi, uroviiova, s pevnou nastupni hranou, povrch
betonové desky. U obou koleji jsou pfistiesky. Pro pfistup k vlakiim slouzi cestujicim ptfechodova lavka nad
kolejemi. Elektrické osvétleni je ovladano fotobuiikou se spinacimi hodinami. Nastupisté a prechodova lavka jsou
osvétleny osvétlovacimi stozary s vybojkami, pfistfeSky u obou koleji zafivkami. Zastavka je vybavena
rozhlasovym zafizenim, obsluhuje operator Zelezniéni dopravy ZST Horni Lide¢. Zastiavka neni bezbariérové
pristupnd (bezbariérova jsou pouze nastupisté a pfistup na nastupisté u 2. TK).

Zastavka Lidecko lezi v km 23,912 mezi stanicemi Horni Lide¢ — Valasska Polanka. Nastupisté u 1. TK
v km 23,866 — 24,006 délky 140 m a u 2. TK v km 23,924 — 24,064 délky 140 m jsou vné&jsi, Groviiova, s pevnou
nastupni hranou, povrch betonové desky, vysky 300 mm nad temenem kolejnice. Pro pfistup na nastupisté u 2. TK
slouzi prechodova lavka. Elektrické osvétleni je ovladano fotobuikou se spinacimi hodinami. Nastupiste,
pristupova cesta a prechodova lavka jsou osvétleny osvétlovacimi stozary s vybojkami. Zastavka neni bezbariéroveé
piistupna.

Zastavka Luzna u Vsetina lezi v km 26,335 mezi stanicemi Horni Lide¢ — Vala$ska Polanka. Nastupisté
ul TKvkm 26,295 - 26,500 délky 205 m au 2. TK v km 26,280 — 26,420 délky 140 m jsou vné&jsi, iroviiova, s
pevnou nastupni hranou, povrch betonové desky, vysky 300 mm nad temenem kolejnice. U 1. TK je pfistiesek, u
2. TK je ¢ekarna. Pro pfistup k vlakiim slouzi podchod. Elektrické osvétleni je ovladané fotobuiikou se spinacimi
hodinami. Nastupisté a pfistupova cesta jsou osvétleny osvétlovacimi stozary s vybojkami, pristfeSek u 2. TK
zafivkami. Pristiesek u 1. TK neni osvétlen. Zastavka je vybavena rozhlasovym zafizenim, obsluhuje operator
zelezni¢ni dopravy ZST Horni Lide¢. Zastavka neni bezbariérové piistupna.

Zastavka Pote¢ lezi v km 14,087 mezi dopravnou D3 Valaiské Klobouky a ZST Horni Lide¢. Nastupisté
v km 14,080 — 14,130 délky 50 m je vné&jsi, uroviiové, vysky 550 mm nad temenem kolejnice, s piistieskem.
Elektrické osvétleni je ovladané fotobutikou a spinacimi hodinami. Nastupisté a pfistupova cesta jsou osvétleny
osvétlovacimi stozary s vybojkami, pristfesek zafivkami. Pristup na néstupisté je bezbariérovy.

Zastavka Vala§ské Prikazy lezi v km 16,166 mezi dopravnou D3 Valasské Klobouky a ZST Horni Lideg.
Nastupisté v km 16,117 — 16,177 délky 60 m je vné&jsi, urovitové, s pevnou nastupni hranou, vysky 550 mm nad
temenem kolejnice, s pristieSkem. Elektrické osvétleni je ovladané fotobutikou a spinacimi hodinami. Nastupisté
je osvétleno osvétlovacimi stozary s vybojkami. Pfistup na nastupisté je bezbariérovy.

Zastavky (vyjma zastavek ZSR) jsou pfidéleny SZ OR Olomouc, PO Valasské Mezifi¢i.

ZST Valasska Polanka

Zelezniéni stanice Valasska Polanka lezi v km 28,795 trati celostatni drahy Horni Lide¢ statni hranice —
Hranice na Moravg, trat’ je v prilehlych mezistani¢nich tisecich dvoukolejna. Je stanici pfednostniho sméru pro
smér Valasska Polanka — Horni Lide¢ po 1.TK a je stanici pfednostniho sméru pro smér Valasska Polanka — Vsetin

vvvvv

Kolejového uspofadani

Ve stanici jsou 4 prubézné dopravni koleje. Pfi jizd€ jinym nez pfimym smérem plati v rdmci celé stanice
rychlost 40 km/h. Ve stanici jsou celkem 3 tirovilova néstupiste.

Tabulka 4 Koleje a jejich uréeni v ZST Valaska Polanka — stavajici stav

Cislo U,iiteénsi Omezend polohou Ukel pouziti, trakéni vedtfni,.s,niielvlé rychlost,
délka [m] provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje
1 437 Lcl1-S1 TV v celé délce
1a 102 Lla- Scla TV v celé délce
2 588 L2 -S2 TV v celé délce
3 325 Lc3-S3 TV v celé délce




3a 123 L3a - Sc3a TV v celé délce

4 580 L4 -S4 TV v celé délce
Manipulacni koleje
5 150 Se8 — Se7 bocni rampa, TV Vv celé délce (v zakladu vypnuto)
5a 36 Se9 — zarazedlo bez TV, pro uéely SZ, kusa
Tabulka 5 Nastupisté v ZST Valasska Polanka — stavajici stav
Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji

| urovilové, vnéjsi; 200 mm nad TK; 130 m u koleje €. 3

I ﬁ;?jv'?oK\;/é’ jednostranné; pristup uroviiovy piechody; 200 mm 215 m u koleje &. 1

n ;i;(zjv_rlv_l(})(\;/é, jednostranné; pfistup uroviiovy piechody; 300 mm 245 m u koleje &. 2

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZZ je 3. kategorie — reléove ZZ, cestového blokoveho systému s Eislicovou volbou vlakovych a
posunovych cest, typ AZD 71, dopravni koleje a vyhybky jsou odizolovany, s kolejovymi obvody typu KO4300
275 Hz. SZZ je obsluhovano mistné.

Vyhybky a vykolejky jsou prestavovany ustfedné EP. Pro mistni obsluhu vyhybek a vykolejek je na
vsetinském zhlavi vybudovano PStl, klicek PSt1 je ulozen u vypravciho, z PStl je mozné ovladat mistné vyhybky
¢. 8,9 a 10. EOV nejsou vybaveny vyhybky ¢. 8, 9 a VkI.

Tratové zabezpedovaci zafizeni v iseku Valagskd Polanka — Vsetin

V mezistaniénim useku Valasska Polanka — Vsetin je obousmérné TZZ 3. kategorie, typ AB3—-82A-S,
ttiznakovy automaticky blok s Giplnou blokovou podminkou zavadénou pro obousmérnou jizdu vlaku s pfenosem
navésti vlakového zabezpedovade. Mezistani¢ni tsek je rozdélen na 5 prostorovych oddila. Usek je vybaven
kolejovymi obvody.

Zastavky v pfilehlych mezistanicnich tUsecich

Zastavka Leskovec lezi v km 32,072 mezi stanicemi Vala$ska Polanka —Vsetin. Nastupisté u 1. TK v km
31,994 -32214 délky 220 mau 2. TK vkm 32,200 — 31,997 délky 203 m jsou vnéjsi, troviiova, s pevnou nastupni
hranou, vysky 300 mm nad temenem kolejnice. Pro pfistup k vlakiim slouzi podchod, ktery je vzdaleny asi 50 m
od zastavky. Osvétlovani zastavky je provadéno automaticky fotobunkou a ¢asovym spinatem. Zastavka neni

1. 3. Soucasny provozni koncept a rozsah vlakové dopravy
Byla provedena analyza pomicek GVD 2022/2023.

Dalkova osobni doprava

Vlaky Ex2 jsou vedeny v relaci Praha — Olomouc — Hranice na Moravé — Vsetin — Plchov — Zilina. Tyto
vlaky jsou vedeny ve 120" intervalu. Pro nastup a vystup cestujicich vlaky mezi Hranicemi na Moravé a Puchovem
vozidlem ¥. 361.1 &i . 380 a byva zde fazeno zpravidla 6 — 12 vozii klasické stavby. V celé trase Praha — Zilina je
vedeno celkem 7 pari vlakd za den. Jeden par je navic v okrajovych ¢astech dne veden v useku Praha — Vsetin.



Regiondlni osobni doprava

Mezi Vsetinem a Horni Lid¢i jsou vedeny osobni vlaky v poctu pfiblizné 16 parti za den. Vétsi ¢ast vlakd
pokracuje z Horni Lid¢e ve sméru na Valasské Klobouky, zbytek je ukoncen v zastavce Stielnd, ktera se nachazi
v useku Luky pod Makytou — Horni Lide¢. Nékolik osobnich vlaki ve sméru od Valasskych Kloboukl pokracuje
po uvrati v Horni Lid¢i taktéz do zastavky Stielna.

Tabulka 6 Rozsah osobni dopravy v Giseku Vsetin — Horni Lide¢ v GVD 2022 / 2023

Druh viaku R | Os | Celkem
Smér Vsetin — Horni Lide¢ prav 7 15 | 22

45
Smér Horni Lide¢ — Vsetin prav 7 16 | 23

Nakladni doprava

V ptipad¢ nakladnich vlaki ma trasa komfortni alternativu v podobé severngji situované trasy pies
Ostravu, ktera se pro odklonovou vozbu z trasy pfes Horni Lide¢ bézné€ vyuziva. Prakticky vSechny nakladni vlaky
tak mohou byt v ptipad¢ potieby vedeny po odklonové trase. V poslednich letech navic pocet nakladnich vlaka
vedenych ptes Horni Lide¢ vyrazné poklesl, pficemz zde i v nejsilnéjsi dny v obou smérech nejezdi vyrazné vice
nez 5 nakladnich vlakt za den.

1. 4. Vyhledovy provozni koncept a rozsah vlakové dopravy

Dalkovda osobni doprava

Dalkova osobni doprava zde ma mit obdobny charakter jako ve stavajicim stavu. Linka Ex2 z Prahy do
Ziliny ma jezdit ve stejném rozsahu jako v soucasnosti (8 parii celkem, max. 7 pari pokracujicich az na Slovensko).
Nadale se pocita s vozbou klasickymi soupravami (maximalné 13 vozt, 850 mist). Teoreticky je vyhledové mozné
uvazovat s nasazenim EMU o maximalni rychlosti minimalné 160 km/h.

Regiondlni osobni doprava

Os v tiseku Roznov pod Radhos§tém — Vala$ské Meziti¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Bylnice (v iseku Vsetin
— Bylnice veden v 60" intervalu — 15 pari vlakid za den). Vozba motorovou jednotkou . 845 (vyhledové EMU, 80
metrt, 250 mist).

Os Vsetin — Stielna. Posilové spoje ve $picce. Celkem 5 pard vlakid za den. Vozba motorovou jednotkou
fady 845 (¢i ekvivalentem této jednotky).

Nakladni doprava

Jakmile bude trat’ Puchov — Hranice na Moravé soucasti ucelené trasy napajené stiidavou trakéni
soustavou, lze predpokladat postupné navysovani poctu vlaki nakladni dopravy na této trase. Zastupci ZESNAD
v usek Horni Lide¢ st.hr. — Valasské Mezifici predpokladaji celkem 12 pard nakladnich vlak za 24 hodin
v horizontu 2030.
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2. Dopad navrhované stavby na dopravni technologii

Vyjma samotné konverze napéjeci soustavy nedochazi realizaci stavby k zasadnim zméndm majici vliv
na dopravni technologii. V kratkém pfechodném obdobi bude v blizkosti statni hranice nutné uvazovat s existenci
styku soustav. Neutralni pole v tomto misté bude nové umisténo excentricky tak, aby ho vlak v pravidelném sméru
jizdy pojizdél vzdy po spadu. Podrobngji jsou neutralni pole popsana v ¢asti B.10. V cilovém stavu zde styk
soustav nebude a pfi prijezdu neutralnimi poli by v optimalnim pfipadé nemélo byt nutné ani vypinat proud.

Rozdéleni napajeni do jednotlivych sekci v ZST Horni Lide¢ bude upraveno. V soucasnosti je mozné
samostatné odepnout kazdou jednu stani¢ni kolej, coz zde v minulosti bylo vyzadovano s ohledem na prohlidky
vlakd prekracujicich statni hranici. Jelikoz zde jiz tento pozadavek neexistuje, bude stanice rozdélena do
jednotlivych sekci ve stejném formatu, v jakém je tomu u jinych stanic obdobného rozsahu (podrobnéji v Casti
D.2.3.1).

V tseku Horni Lide¢ — Valasska Polanka dochazi k posunu dvou navéstidel autobloku ¢&. 1-262 a 2-262
0 100 m (z km 26,290 do km 26,190). Tato prava nema vliv na zadna z naslednych mezidobi. K posuntim dojde
mj. s ohledem na budouci provoz dle ETCS tak, aby byly dodrzeny vSechny piedepsani vzdalenosti od konce
nastupist’ atp. (viz podrobnéji v ¢asti D.1.1.2). Ve stejném useku dojde ke zruseni zastavky Lidecko (km 23,912).
Toto opatfeni vychazi ze zavéru ze studie proveditelnosti, kterd tuto trat’ fesila. Zastavka Lidecko je nejméné
vyuzivanou zastavkou na celé trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé, pfi¢emz ji denné vyuziva v praiméru
nékolik jednotek cestujicich. Zruseni zastavky Lide¢ko bude mit drobny pozitivni dopad na nasledna mezidobi a
potazmo kapacitni vypocty (pozitivni dopad do svazki, kde je prvnim vlakem Os, rovnajici se uspoie cestovni
doby Os).

V mezistani¢nich tsecich Horni Lide¢ — Valasska Polanka a Valasska Polanka — Vsetin jsou v rameci této
stavby dle ideového navrhu doplnény pocitaci body na pripadné doplnéni lokaliza¢nich zna¢ek. O tom, zda budou
lokaliza¢ni znacky doplnény, rozhodne paralelné zpracovavana stavba ,,GSM-R+ETCS Hranice na Moravé —
Horni Lide¢ — Strelna®, kterd komplexné fesi ETCS v ramci celé traté. Ty pocitaci body, které paralelni stavba
fesici ETCS vyhodnoti jako zbyteéné, budou v navazujicim stupni stavby konverze z navrhu odstranény.
Z hlediska kapacitnich ukazateli je mozné predbézn¢ odhadovat, Ze doplnéni lokalizacnich znacek nebude nutné,
jelikoz Gisek Horni Lide¢ st.hr. — Vsetin je tim s viibec nejmensi intenzitou dopravy v ramci vSech dvoukolejnych
Gisekdl vybavenych autoblokem v CR. Naslednd mezidobi a kapacitni ukazatele budou podrobné vyhodnoceny
v paralelni stavbé ,,GSM-R+ETCS Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Stfelna, jelikoz pravé zde budou
provéfovany zasadni upravy majici vliv na danou problematiku.

Modernizace ZST Valagska Polanka a ZST Horni Lide¢ budou vyhledové soudasti samostatnych staveb.
Ve stavbé konverze se zde udélaji pouze takové upravy, aby infrastruktura umoziiovala univerzalné jak provoz
vlakut dle ETCS, tak provoz vlaki s béznym vlakovym zabezpecovacem. Piechodné zde tedy bude mozny smiSeny
provoz do doby, nez dojde k modernizaci zminénych ZST. Do konfigurace obou ZST nebude Vv ramci stavby
konverze zasahovano. Aby na stavajici konfiguraci kolejist bylo mozné vyhledové provozovat viechny vlaky dle
ETCS bez omezeni, bude zavedena nenulova uvoliiovaci rychlost v§ude tam, kde bude bud’ odvrat, nebo za
odjezdovym navéstidlem nebude moci ve vzdalenost 50-100 m dojit k ohrozeni vlakové cesty s rychlosti vyssi
nez 60 km/h. Tam, kde toto mozné nebude, bude zavedena VCP (tyka se piedeviim ZST Valasska Polanka).
S ohledem na nizkou intenzitu vlakd jak nakladni, tak osobni dopravy a prakticky rovnobézny GVD dany
podobnou cestovni rychlosti v§ech vlaku, se zde pro obdobi, neZ probéhne modernizace stanic, bude jednat o
optimalni feSeni. V ramci ETCS zde bude zajisténa vazba RBC — SZZ, takZe k odblokovani piedniho zhlavi bude
moci dochazet bezprostfedné po zastaveni vlaku, coz omezeni plynouci z VCP dale minimalizuje. Podrobné&ji
muze byt problematika dofeSena v dal$im stupni v koordinaci se stavbou ,,GSM-R+ETCS Hranice na Moravé —
Horni Lide¢ — Stielna“.
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3. Omezeni dopravy béhem vystavby

StéZejni prace prob&hnou v roce 2025, kdy bude realizovana soub&zna stavba ,,Sanace nestabilniho tseku
Vala$skd Polanka — Horni Lide¢ v km 20,019 — 21,248, ktera si vyzada celoroéni zastaveni provozu.
V nasledujicim roce 2026 prob&éhnou v ramci samostatnych vyluk pro potieby stavby konverze jiz pouze vymeéna
vodi¢u trakéniho vedeni a nezbytné upravy bezprostiedné s tim souvisejici. Z tohoto diivodu bude v iseku Vsetin
— Luky pod Makytou od 15. 7. 2026 do 30. 9. 2026 provozovana pouze 1. tratova kolej, respektive od 1. 10. 2026
do 11. 12. 2026 provozovéana pouze 2. tratova kolej. V ZST Valaiska Polanka budou vzdy k dispozici 2-3
dopravni koleje (vzdy minimalné dvé s nastupni hranou) a v ZST Horni Lide& budou pokazdé k dispozici alespoi
4 dopravni koleje. Podrobnéji je problematika ptiblizena v asti B.8 Technické zprava ZOV.

Jelikoz ze vSech dvoukolejnych trati vybavenych autoblokem je v soucasnosti v tiseku Vsetin — Horni
Lideg st.hr. nejnizsi intenzita dopravy v celé CR, pii¢emZ v porovnani s nejzatizengjsimi tratémi zde nejezdi ani
20 % vlakd, 1ze tady bez vyraznych negativnich dopadt navrhnout stavebni postupy, kdy bude v celém souvislém
useku Vsetin (mimo) — Luky pod Makytou (mimo) vylouena vzdy jedna tratova kolej, Stim, ze kolejiste
mezilehlych stanic budou v ¢aste¢ném rozsahu slouzit pro kiizovani vlakd. Diky tomu bude moci vystavby
probéhnout za nejkrat§i moznou dobu.

V soucasnosti neni k dispozici grafikon pro obdobi, kdy bude stavba probihat, takZe neni mozné podrobné
vyhodnotit dopady jednotlivych opatfeni. Ty budou moci byt vyhodnoceny v navazujicim stupni.

Nejnové€jsi GVD, ktery ma projektant v soucasnosti k dispozici, je GVD 2022 / 2023. Co se expresnich
spoju osobni dopravy tyée, ty jsou zde pro eventualni jednokolejny provoz trasovany optimalné, jelikoz jsou
nize). I osobni vlaky jsou vedeny vyhodné tak, Ze s drobnymi upravami nékterych tras mize byt jednokolejna
infrastruktura po dobu vystavby postacujici, a nebude tak ani nutné zavadét jakoukoliv NAD. Bude vhodné,
aby po dobu vystavby byl sestaven zvlastni grafikon, ve kterém budou osobni vlaky pfizpiisobeny na jednokolejny
provoz.

V ptipad¢ nakladnich vlakti ma trasa komfortni alternativu v podob€ severnéji situované trasy pies
Ostravu, ktera se pro odklonovou vozbu z trasy pies Horni Lide¢ bézn¢€ vyuziva. Prakticky vSechny nakladni vlaky
tak mohou byt v ptipad¢ potieby vedeny po odklonové trase. V poslednich letech navic pocet nakladnich vlaka
vedenych pfes Horni Lide¢ vyrazné poklesl, pficemz zde i v nejsilnéj$i dny v obou smérech nejezdi vyrazné vice
nez 5 nakladnich vlakt za den (viz vyse).
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Obrazek 1 Vytez navrhového GVD 2022 /2023

Bvaiadske mezitiei e

Jak je z vySe uvedeného fragmentu navrhového GVD patrné, tento GVD je konstruovan pro jednokolejny
provoz v useku Valasska Polanka — Horni Lide¢. Navrhovy GVD pro obdobi konverze bude moci byt velmi
podobny. V piipad¢ dalkovych vlakli osobni dopravy budou moci byt zachovany identické trasy, v piipadé
osobnich vlakt dojde k Gpravé minoritniho poctu spojl, eventualné budou rozdéleny néktera vozebni ramena,
upraveny ob¢hy vozidel atp. Nakladni vlaky budou moci byt trasovany po odklonové trase, v piipadé potieby
nebude problém je provéazet i po trase pies Horni Lide¢ (v noci prakticky bez omezeni). V ZST Valagska Polanka
budou k dispozici vzdy minimalné dvé dopravni koleje, takze zde bude moci probihat ki'izovani jako na standardni
jednokolejné trati. V ZST Horni Lide¢ budou k dispozici vzdy minimaln& 4 dopravni koleje. Dale bude zajisténo,
aby osobni vlaky od Bylnice mohly vzdy pfijet alespoii na dvé dopravni koleje v ZST Horni Lideg.
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